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von Manfred Schuler (voLon. r.)

popimiert haben rﬂ Kiech und .

Siegfried Worner, m.nE__ Wedekind
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‘Hydraolik ist kesten- und umwelt-
“sehonend™ ,eﬁﬁw&wﬁn_ﬂﬁﬁﬁq

einig. ..Die herkdmmlichen Olwech-

-selintervalle kinnen et mehrmals
tibersprimgin werden, Das Um-

schalten von vorwints auf riickwiirts
geht jeter viel sandter”

Auch durch die ‘Kraftstoffhoch-
leistungsfilterantage, die ehenfalls

oo, bis 7 1 Mikrometer _“.__Eﬂ und den

Kraftstoff vorwirmt, ist nach threr

y e 1| Ansicht jerzt kaum ein Verschleif

._...m_ne_..._.__.._._m auf mwm..r:ﬂ..

Drei Franken gelang es, den Agrotron 210 auf S

ie Mechaniker Ulach Kuch,
cmﬁ.wmunu Wirner uﬁm.mﬁg
B Wedekind (Hersteller von
Kraftstofthochfeinstfifteraniagen)
entwickelten ¢ing , neue Kombinati-
on* am Agrotrot 210, um den Sprit-
verbrauch zu reduzieren. Bio-Land-
wirt Manfred Schuler .ﬁnﬁﬁ seinen
‘Agrotron 210 dafiir bereit.
‘Welche innovativen mwﬂﬁ.nﬂumm WUT-
den eingebaul? Die Mechaniker
werbesserien zum emen mit Mikro-

. m__ﬂﬂn_mmgm_& Cietriehe- und Hy-

draulik6i: Nach rund fiinf Minuten
Motorlaufzeil war das Getriebedl
wieder honiggelb, wie die Sichtpri-

powerad by

fung tiber Schauglas am: Agrotron

‘zeigle. Im Getriebe geht Leistung

verloren, Durch eine Mikrofilteran-
lage, die das Getriebedl bis aul ein
Mikrometet (entspricht einem Tau-

' sendstel Millimeter) filtriert, versu-

chen die Mechaniker diesen Verlust
zu redizierten, Ebenso in der Hy-
draulik, denn rund 90 Prozent al-
ler Ausfille in der Hydraulik gel
auf die Verschmutzung des Oles zu-
riick, . Der Leistungsverlust dureh
dhies I___,E.m::w kannfe durch cinén
weiteren Mikrofilter erheblich redu-
ziert werden, denn anabytisch reines

O baut weniger Widerstinde auf*,

2 optimisren'®

wie Erich Wedekind berichtet. Be-
reits nach kurzer Zeit stellie sich ein
ruhigerer Motorlaul ein sowie ein

besseres Anspringen des Motors.

Ein weiterer Vorteil ist die Kosten-
reduktion durch die ersparten OJ-
wechsel sowic die Veredelung des
Ols. Die einjihrige Testphase des
umgebauten Trakfors ergab eine

- Amnreicherung vor Kohlenstoif ‘in

koladierter Form. Dadurch kann die
Schinierfihigkeit sich bis zum Fak-
téir 4 erhibhen, wis znéiner weileren
Kraftstoffreduktion Rt

»Die jetzt verlingerte Lebens-
daner von Motor, Getriebe und

| an Pampe und Dissen vorstelibar.

Durch die Transformierung des
Diesels, hierbei wird die Oberfli-
chenspannung bew. Kristalle im
Digsel mittels Hochfrequenz ge-
brochen, kann der Treibstoff voll-

stzndiger verbrannt werden (Kraft-
stoffreduktion). In ahnlicher Weise -

wird mit einem Modulator tiber
eine Spule die Anssugluft kondi-
tioniert. Dadurch wird das Lufi-
.ﬂﬁ.“umn.u: Gemisch  besser und
emissionsirmer verbranni {siehe
Heft 25, Seite 25). Die Folge: We-
niger N%nﬁ:ﬂimﬁ? besserer
Motortauf und wesenthch besseres
Schadstoffverhalten:

Dias Fazit der drei Mechaniker
nach einen Jahr Testlaof: . Das er-
ziclte ﬂﬂnﬂﬂ_m cirea 2.5 1 /ha weni-
pér Digselverbrauch, hat uns vollig
itherrazcht, so dass wir mehrmals
exakt nachgemessen haben. Dic
50 Prozenmt lingere Motor-Le-
bensdauer, die Eﬁzﬁnnrﬁoﬂ
durch die ersparten Olwechsel so-
wie dn_.ﬂw_m::wtn: teueren Re-
paratiren im Gétriebe und in der
Hydraulik muss ebenfalls als dau-
nﬂrﬁ:n hEuE.,Em miteinbezogen
werden.” il

EWT Tel.: 09805 -93 39 90

Im Herrmannshof 16 Fax: 09805 -93 39 911

91595 Burgoberbach  Mail: info@ewt-eco.de
Web: www.ewt-eco.de

Bayerisches Landwirtschaftliches
Wochen blatl



